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1 Rozmieszczenie podzespotéw hamowni Peugeot
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Rysunek 1: Rozmieszczenie podzespolow hamowni Peugeot

1 — szafa sterownicza nr 1, 2 — akumulator, 3 — ttumik, 4 — silnik benzynowy, 5 — elektroda
zasilajgca elektrosprzegta silnika benzynowego, 6 — tensometr typ Zemic, 7 — hamulec
elektrowirowy silnika benzynowego Ilub wysokopreznego, 8 — Humik, 9 — elektrosprzeglo silnika
wysokopreznego, 10 — chlodnica silnika wysokopreznego, 11 — silnik wysokoprezny, 12 — zbiornik
paliwa oleju napedowego, 13 — szybkozlgczka przewodu paliwowego, 14 — szafa sterownicza nr 2,
15 — czujnik polozenia watu, 16 — elektrosprzeglo silnika benzynowego, 17 — zbiornik paliwa
benzyny, 18 — szybkozlgczka przewodu paliwowego silnika benzynowego, 19 — rama nosna
hamowni, 20 — chlodnica silnika benzynowego.

Uwaga

Przewody paliwowe zbiornika benzyny oznaczono kolorem niebieskim, przewody
paliwowe zbiorniki oleju napedowego oznaczono kolorem czerwonym.
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2 Instrukcja obstugi hamowni silnikowej

2.1 Pomieszczenie hamowni

- Otwarcie odpowietrznikdw zbiornikow paliwa
- Zatgczenie akumulatora hamowni

- Zatgczenie wyciggu spalin

2.2 Pomieszczenie pracowni elektrotechniki

- Zatgczenie wylgcznika gtbwnego w rozdzielni elektrycznej
- Zatgczenie wytgcznika na pulpicie silnika wysokopreznego
- Uruchamianie programu hamowni

- Uruchomienie wybranego silnika wysokopreznego lub benzynowego przez
stacyjke zaptonu

- Rozgrzanie silnika przez okoto 5 min na wolnych obrotach

- Podczas zatgczenia sprzegta elektromagnetycznego podniesienie obrotow
do 2500 obr/min

- Zatgczenie sprzegta elektromagnetycznego wybranego silnika
wysokopreznego lub benzynowego

- Nastepnie wybranie parametrow hamownia silnikiem
- Diagnostyka poprzez ztgcze E-OBD
- Pomiary i diagnostyka poprzez tablice pomiarowe

2.3 Zakonczenie préby hamowania silnika
- Wylgczenie sprzegta elektromagnetycznego pozycja srodkowa
- Wylaczenie silnika poprzez stacyjke

2.4 Awaryjne wytgczenie hamowni
- Wytgczenie stacyjek zaptonu
- Wytgczenie wytgcznika gtdbwnego na pulpicie silnika wysokopreznego
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3 Stanowisko pomiarowe
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Rysunek 2: Stanowisko pomiarowe

1 — wylqcznik gtowny, 2 — tablica pomiarowa — silnika wysokopreznego, 3 — przetgczniki pod
kierownicq, 4 — wigcznik hamulca silnika wysokopreznego lub benzynowego, 5 — pomiar predkosci,
obr/min, ilosci paliwa i temperatury, 6 — monitor, 7 — cyfrowy woltomierz i amperomierz,
8 — wyswietlacz komputera, 9 — stacyjka, 10 — pedal przyspieszenia silnika benzynowego Ilub
wysokopreznego, 11 — gniazda kablowe.
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3.1 Tablica pomiarowa silnika wysokopreznego

1 5 10 17 21
AOOOOO0OO0OO0000000O00O0O0|0O0O0O0
BOOOOOOOO0O0O0OO0OO0OO0O0O0O00OO00|0O0O0O
COO0OO0000000000000O0OD0O(0OO0O0O0
DOOOOOOO0OO0OO0O0DO00O0D000OO|0OOOO

Rysunek 3: Tablica pomiarowa silnika wysokopreznego

Na rysunku przedstawiono opis kodowy pol tablicy pomiarowe).
W cudzystowie opisano jakie sg potencjaty na danych elementach ,,-”
potencjat ujemny a na ,,+” potencjat dodatni.

Pola od A18 do D21 (w ramce) petnig funkcje pdl zasilajgcych.
A1 - Wtryskiwacz 1 ,,+”

A2 - Wtryskiwacz 1 ,,-”

A3 - Wtryskiwacz 2 ,,+”

A4 - Wtryskiwacz 2 ,,-”

A5 - Wtryskiwacz 3 ,,+”

A6 - Wtryskiwacz 3 ,,-”

A7 - Wtryskiwacz 4 ,,+”

A8 - Wtryskiwacz 4 ,,-”

A9 - Czujnik watu korbowego ,,+”

A10 - Czujnik potozenia watu korbowego syg
A11 - Czujnik potozenia watu korbowego ,,-”
A12 - Czujnik potozenia watka rozrzadu ,,+”
A13 - Czujnik potozenia watka rozrzgdu syg
A14 - Czujnik watka rozrzadu ,,-”

A15 - Jednostka dozowania paliw syg

A16 - Zawor cisnienia dotadowania syg

A17 - Czujnik temp powrotu dotadowania syg
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A18 - Styk ,,+” 15

A19 - Styk ,,+” 15

A20 - Styk ,,+” 15

A21 - Styk ,,+” 15

B1 - Temp silnika syg

B2 - Czujnik cisnienia dotadowania ,,+”

B3 - Czujnik cisnienia dotadowania ,,-”

B4 - Czujnik cisnienia dotadowania syg

B5 - Przeptywomierz powietrza ,,+”

B6 - Przeptywomierz powietrza ,,-”

B7 - Przeptywomierz powietrza - temperatura

B8 - Przeptywomierz powietrza syg

B9 - Zawor recyrkulacji spalin syg

B10 - Czujnik zaworu recyrkulacji spalin syg

B11 - Czujnik ci$nienia ,,+” paliwa w listwie

B12 - Czujnik cisnienia ,,-” paliwa w listwie

B13 - Czujnik ci$nienia paliwa w listwie syg

B14 - Czujnik potozenia regulatora dotadowania ,,+”
B15 - Czujnik potozenia regulatora dotadowania ,,-”
B16 - Czujnik potozenia regulatora dotadowania syg
B17 - Cisnienie oleju syg

B18 - Styk ,,-” 31
B19 - Styk ,,-” 31
B20 - Styk ,,-” 31
B21 - Styk ,,-” 31

C1 - Czujnik temperatury paliwa syg

C2 - Pole nie obsadzone

C3 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 1
C4 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 2
C5 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 3
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C6 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 4
C7 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 5
C8 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 6
C9 - Magistrala danych CAN-Low silnika

C10 - Magistrala danych CAN-High silnika

C11 - Magistrala danych CAN-Low modut elektroniki
C12 - Magistrala danych CAN-High modut elektroniki
C13 - E-OBD K-LINE

C14 - Przepustnica powietrza Pin 1

C15 - Przepustnica powietrza Pin 2

C16 - Przepustnica powietrza Pin 3

C17 - Przepustnica powietrza Pin 4

od C18 do C21 — pola nie obsadzone

D1 - Przepustnica powietrza Pin 5

D2 - Regulator recyrkulacji spalin Pin 1

D3 - Regulator recyrkulacji spalin Pin 2

D4 - Regulator recyrkulacji spalin Pin 3

D5 - Regulator recyrkulacji spalin Pin 4

D6 - Regulator recyrkulacji spalin Pin 5

D7 - Czujnik réznicy cisnien spalin ,,+”

D8 - Czujnik roéznicy cisnien spalin ,,-”

D9 - Czujnik roznicy cisnien spalin Syg

od D10 do D17 — pola nie obsadzone

D18 - Styk ,,+” 30

D19 - Styk ,,+” 30

D20 - Styk ,,+” 30

D21 - Styk ,,+” 30

8/27



1

2

3

a

5

b

7

Wiryskiwacz 1 ,+"

Wiryskiwacz 1 ,,-"

Wiryskiwacz 2 ,+"

Wiryskiwacz 2 ,,-"

Wiryskiwacz 3 ,+"

Wiryskiwacz 3 ,,-"

Wiryskiwacz 4 ,+"

Temp silnika syg

Czujnik cisnienia
dotadowania ,+"

Czujnik cisnieina
dotadowania ,,-"

Czujnik cisnieia
dotadowania syg

Przeptywomierz
powietrza ,+"

Przeptywomierz
powietrza ,,-"

Przeptywomierz
powietrza
temperatura

Czujnik
temperatury paliwa
5yg

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 1

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 2

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 3

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 4

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 5

Przepustnica
powietrza Pin 5

Regulator recyrkulacji
spalin Pin 1

Regulator recyrkulacji
spalin Pin 2

Regulator recyrkulacji
spalin Pin 3

Regulator recyrkulacji
spalin Pin 4

Regulator recyrkulacji
spalin Pin 5

Czujnik réZnicy cisnien
spalin ,+"

9/27



8

9

10

11

12

13

Wiryskiwacz 4 ,,-"

Czujnik watu
korbowego ,+"

Czujnik watu
korbowego syg

Czujnik potozenia watu
korbowego ,-"

Czujnik potozenia watka rozrzadu ,,+"

Czujnik potoienia watka rozrzadu syg

Przeplywomierz
powietrza syg

Zawdr recyrkulacji
spalin syg

Czujnik zaworu
recyrkulacji spalin syg

Czujnik cisnienia rail ,,+"

Czujnik cisnienia rail ,,-"

Czujnik cisnienia paliwa w listwie syg

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 6

Magistrala danych
CAN-Low silnika

Magistrala danych
CAN-High silnika

Magistrala danych CAN-Low
modut elektroniki

Magistrala danych CAN-Higt modut
elektroniki

E-OBD K-LINE

Czujnik roznicy cisnien
spalin ,-"

Czujnik réznicy
cisnier spalin Syg
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14 15 16 17 18 19 20 21

Czumls poiszenla il Jednostka dozowania paliwa syg  [Zawor cisnienia dotadowania syg Czujnik temp pow dotadowaniasyg | Styk,+"15 | Styk ,+" 15 | Styk,+" 15 | Styk ,+" 15
rozrzadu ,,-
Czujnik potozenia regulatora Czujnik potoienia regulatora Czujnik potoienia regulatora E i

Inixp LR g r o, g P i g Cisnienie oleju syg Styk,-"31 | Styk,-"31 | Styk,-"31 | Styk,-"31
dotadowania ,+ dotadowania ,,- dotadowania syg
Przepustnica powietrza Pin 1 Przepustnica powietrza Pin 2 Przepustnica powietrza Pin 3 Przepustnica powietrza Pin 4

Styk ,+” 30 | Styk ,+"” 30 | Styk,+” 30 | Styk,+" 30
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3.2 Tablica pomiarowa silnika benzynowego

1 5 10 17
AOOOOO0OD0000000D0O00O00O0
BOOOOOOOOO0OO0O0O0O0OO0OOOO
COOO0OO0000000O0ODO0O0O0O0OO0OO0OO
DO O O O O O O OO0 0000 OO0 0 O O

21

0000
0000
0000
0000

Rysunek 4: Tablica pomiarowa silnika benzynowego

Na rysunku przedstawiono opis kodowy pol tablicy pomiarowe;.

W cudzystowie opisano jakie sg potencjaly na danych elementach -

potencjat ujemny a na ,,+” potencjat dodatni.

Pola od A18 do D21 (w ramce) petnig funkcje pdl zasilajgcych.

Dostepne punkty pomiarowe:

A1 - Wtryskiwacz 1 ,,-”

A2 - Wtryskiwacz 2 ,,-”

A3 - Wtryskiwacz 3 ,,-”

A4 - Wtryskiwacz 4 ,,-”

A5 - Czujnik potozenia watu korbowego ,,+”
A6 - Czujnik potozenia watu korbowego syg
A7 - Przepustnica powietrza Pin 1

A8 - Przepustnica powietrza Pin 2

A9 - Przepustnica powietrza Pin 3

A10 - Przepustnica powietrza Pin 4

A11 - Przepustnica powietrza Pin 5

A12 - Przepustnica powietrza Pin 6

A13 - Czujnik spalania stukowego Pin 1
A14 - Czujnik spalania stukowego Pin 2
A15 - Czujnik kolektora ssgcego Pin 1

A16 - Czujnik kolektora ssgcego Pin 2

A17 - Czujnik kolektora ssgcego Pin 3

”
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A18 - styk ,,+”7 15

A19 - styk ,,+”7 15

A20 - styk ,,+” 15

A21 - styk ,,+7 15

B1 - Czujnik kolektora ssgcego Pin 4

B2 - Czujnik temperatury silnika

B3 - Zawor pochtaniania par paliwa

B4 - E-OBD K - line

B5 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 1
B6 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 2
B7 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 3
B8 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 4
B9 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 5
B10 - Potencjometr pedatu przyspieszenia Pin 6
B11 - Cewka zaptonowa sygnat 1

B12 - Cewka zaptonowa sygnat 2

B13 - Cewka zaptonowa sygnat powrotny
B14 - Sonda Lambda 1 Pin 2

B15 - Sonda Lambda 1 Pin 3

B16 - Sonda Lambda 1 Pin 4

B17 - Sonda Lambda 2 Pin 2

B18 - styk ,,-” 31
B19 - styk ,,-” 31
B20 - styk ,,-” 31
B21 - styk ,,-” 31

C1 - Sonda Lambda 2 Pin 3

C2 - Sonda Lambda 2 Pin 4

C3 - Magistrala CAN-Low silnik

C4 - Magistrala CAN-High silnik

C5 - Magistrala CAN-Low modut elektroniki
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C6 - Magistrala CAN-High modut elektroniki
pola od C7 do C21 - nie wykorzystane

pola od D1do D17 - nie wykorzystane

D18 - styk ,,+” 30

D19 - styk ,,+” 30

D20 - styk ,,+” 30

D21 - styk ,,+” 30

14/27



2

4

5

b

Wtryskiwacz 1 ,,-"

Wtryskiwacz 2 ,,-"

Witryskiwacz 3 ,-"

Witryskiwacz 4 ,,-"

Czujnik potozenia watu
korbowego ,+"

Czujnik potozenia watu
korbowego syg

Czujnik kolektora
ssgcego Pin 4

Czujnik temperatury
silnika

Zawor pochfaniania par
paliwa

E-OBD K—line

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pinl

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 2

Sonda Lambda 2 Pin 3

Sonda Lambda 2 Pin 4

Magistrala CAN-Low
silnika

Magistrala CAN-High
silnika

Magistrala CAN-Low
modut elektroniki

Sie¢ CAN-High modut
elektroniki
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8

10

11

Przepustnica powietrza Pin 1

Przepustnica powietrza Pin 2

Przepustnica powietrza Pin 3

Przepustnica powietrza Pin 4

Przepustnica powietrza Pin 5

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 3

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 4

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 5

Potencjometr pedatu
przyspieszenia Pin 6

Cewka zaptonowa sygnat 1
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12

13

14

15

16

17

Przepustnica powietrza Pin 6

Czujnik spalania
stukowego Pinl

Czujnik spalania
stukowego Pin 2

Czujnik cisnienia w
kolektorze ssacym
(map sensor] PIN1

Czujnik cisnienia w
kolektorze ssgcym
(map sensor) Pin2

Czujnik kolektora
ssgcego Pin 3

Cewka zaptonowa sygnat 2

Cewka zaptonowa
sygnat powrotny

Sonda Lambda 1 Pin 2

Sonda Lambda 1 Pin 3

Sonda Lambda 1Pind

Sonda Lambda 2 Pin 2
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18 19 20 21
Styk ,+" 15 | Styk ,+" 15 | Styk ,+" 15 | Styk ,+" 15
Styk ,-" 31 Styk ,-" 31 Styk ,-" 31 Styk ,-" 31
Styk ,+" 30 | Styk ,+" 30| 5tyk ,+" 30 | Styk ,+" 30

18/27



4 Interfejs aplikacji

Perek Dyno 0.3.1 -« 9
PROJECTS = ANALYZE RUN | SETTINGS 1
START .
Comment
Time history [s] | 7 = T 400 5
=
RPM/Speed 200,00 = = *
0 300 g
not loaded Speed [km/h] g
Carr. fact. +0.32%
: 200 + +
® Inertia +
Brake DC 20 i o i P
+ +
Lock RPM 2000 = o ¥ & H,
A S S
Limit dRPM/s = I + o+
100 s R L TR PO
RPM curve Setup curve L f f I I
i - 1000 2000 3000 4000 5000
Filter samples 20 = RPM [1
Sampl. time [s] | 0,005 2
Ul refresh [FPS] -1500 1500
Power [kW] 5000
o 4000 -
-1000 1000
£ 3000
-3
2000 -
-5000 5000 1000 -
Torque [Nm] : ; ; i { ; ;
57:05 57:06 57:07 57:08 57:09 57:10 57:11
FR: 18050028 w7/ SR: none I LOG: nene I25.0°C 1000mb 40%rh_CF:0.3%] 0BD I CPU 8,9% I 190218135748

llustracja 1: Interfejs aplikacji

1 — zaktadki gtownych czynnosci, 2 — zawartos¢ biezgcej zaktadki, 3 — pasek statusu.

4.1 Zaktadki gtbwnych czynnosci

PROJECTS - zarzgdzanie projektami (samochodami) oraz pomiarami z nimi zwigzanymi.
ANALYZE - analiza i poréwnanie danych pomiarowych.

RUN - wykonywanie pomiarow oraz strojenie silnika.

SETTINGS - konfiguracja hamowni i aplikaciji.

4.2 Zawartosc biezgcej zaktadki

Zawartosc¢ biezgcej zaktadki zawiera elementy interfejsu potrzebne na realizacje czynnosci
wybranej zaktadki.
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4.3 Projekty

PROJECTS ANALYZE RUN SETTINGS

Projects
id name car registration last run peak power [kw] run count | Selected project description
1/52 Marcin KR12345 2018-05-12_10:01:54 1,53784

Tom's Honda project description

-stroker kit

-high flow injectors

1 2

Runs in project - 58 - Tom's Henda 3

id project id timestamp length [s] peak power [kW] comment
1/261 58 2018-06-19_20:38:13 5.869 231,629 first run after injectors change
2|262 58 2018-06-19_20:38:20 4.051 256,115 secend run
2|263 58 2018-06-19_20:38:25 3.013 227,669 ignition problem

4

FR: 17120012 || SR: none | P EGENTE0500280 [25.0°C 1000mb 40%rh CF:0.3% | OBD: none il CPU 4.8% | 180619 20:41:54

llustracja 2: Projekty

1 - lista projektow, 2 — opis biezqcego projektu, 3 - identyfikator i nazwa biezgcego projektu, 4 -
pomiary powigzane z biezgcym projektem

Zaktadka ,PROJEKTS” uzywana jest do przegladania i zarzadzania projektami oraz
powigzanymi z nimi pomiarami.

Skroéty klawiszowe w liscie projektow:
* N - dodaj Nowy projektami
* DEL - usun wybrany projekt
Skroéty klawiszowe w liscie pomiardw:
* L — zataduj dane do pliku

« Del — usuih wybrany pomiar z projektu (plik z danymi pomiaru nie jest
usuwany)
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4.2 Analiza

Ambient conditions 78 —
00:00:000

llustracja 3: Analiza

1 — Ustawienia wyswietlania, 2 — szczegoly pomiaru, 3 — pomiary zatadowane do analizy,
4 — przycisk tadowania pomiaru do analizy, 5 — pomiary w biezqgcym projekcie, 6 — wykres
mocy/momentu w funkcji predkosci obrotowej, 7 — wykres punktowy wybranych parametrow, 8 —
zatadowane pomiary z zakresem wyswietlania.

Pomiary w biezagcym projekcie - wyswietla wszystkie pomiary powigzane z biezgcym
projektem.

Dostepne skroty klawiszowe w tym polu to:
* L - zataduj pomiar z pliku
* Del - usun wybrany pomiar z projektu (dane pomiaru nie sg usuwane)

Przycisk tadowania pomiaru do analizy - taduje wybrany pomiar do poréwnania i
analizy.

Pomiary zaladowane do analizy - wypisuje pomiary, ktére sg aktualnie wyswietlane na
wykresach w prawej czesci okna.

Dostepne skroty klawiszowe to:

* L - zataduj pomiar z pliku

* Del - usun wybrany pomiar z analizy (dane pomiaru nie sg usuwane)

» Spacja - zataduj ostatnio wykonany pomiar

Dodatkowe funkcje dostepne z menu kontekstowego (PPM):

* Calculate Loss Model - otwiera okno do wyznaczania modelu strat napedu

» Analyze Roller Signal - otwiera okno do analizy jakosci sygnatu predkosci rolki

21/27



Szczegotly pomiaru - wyswietla szczegoty techniczne wybranego pomiaru.

Ustawienia wyswietlania - pozwalajg wybra¢ dane, ktére majg zostac wyswietlone na
wykresach oraz wybrac¢ poziom wygtadzania danych.

Wykres mocy / momentu w funkcji predkosci obrotowej jest typowym wykresem z
wynikami pomiaru na hamowni. Pokazuje moc na kotach, moc silnika, moc strat oraz
moment obrotowy silnika. Opcje drukowania / zapisu wykresu dostepna sg z menu
kontekstowego (PPM).

Wykres punktowy wybranych parametréw - uzywany jest do analizy relacji miedzy
wybranymi kanatami danych. Moze zosta¢ wykreslona zaleznos¢ danych z jednego kanatu
z danymi z innego kanatu lub tez zaleznos¢ od czasu. Wyswietlane kanaty wybierane sg
poprzez menu kontekstowe (PPM).

Zatadowane pomiary z zakresem wyswietlania - wyswietla predkos¢ w funkcji czasu
oraz pozwala wybrac zakres pomiaru, ktéry ma by¢ wyrysowany na wykresach powyze;.

4.3 Pomiar
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Ilustraqa 4: Pomiar

1 — opcje pomiaru, 2 — sterowanie pomiarem, 3 - biezqce parametry pomiaru, 4 — wykres punktowy,
5 — wykres w funkcji czasu,

4.3.1 Sterowanie pomiarem
* START / STOP - rozpoczyna oraz konczy pobieranie i zapisywanie danych

* LOCK CURRENT RPM - steruje hamulcem hamowni tak aby utrzymywat biezgcg
predkosc obrotows silnika

4.3.2 Opcje pomiaru

* Current project - wskazuje ktory projekt jest aktywny. Dane pomiarowe zostang
powigzane z aktywnym projektem poprzez baze projektdéw / pomiarow. Biezacy projekt
moze zosta¢ zmieniony w zaktadce PROJECTS.

« Comment - komentarz, ktory zostanie zapisany z biezgcym pomiarem.
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* Time history - okresla czas przez jaki dane sg wyswietlane na Wykresie punktowym
oraz Wykresie w funkcji czasu.

* RPM/Speed - przetozenie potrzebne aby obliczy¢ predko$¢é obrotowg silnika na
podstawie predkosci obrotowej rolki hamowni. Wartos¢ w tym polu bezposrednio wptywa
na wartos¢ obliczonego momentu obrotowego silnika. Przetozenie jest zdefiniowane jako
stosunek predkosci obrotowej silnika w obrotach na minute do predkosci pojazdu w
metrach na sekunde (predkos¢ silnika [RPM] / predkos¢ pojazdu [m/s]). Aby uprosci¢
korzystanie z aplikacji oraz unikng¢ recznych kalkulacji przetozenia, nastepujace funkcje,
automatycznie obliczajgce przetozenie, dostepne sg poprzez menu kontekstowe (PPM):

o Get from last run - wylicz z ostatniego pomiaru:

» rozpocznij pomiar poprzez nacisniecie przycisku START

= rozpedz silnik do znanej predkosci obrotowej

= opcjonalnie zakoncz pomiar poprzez nacisniecie przycisku STOP

= wybierz Get from last run z menu kontekstowego

= wpisz maksymalng predkos¢ obrotowg silnika osiggnietg w ostatnim pomiarze
= kliknij OK

= obliczone przetozenie zostaje zaktualizowane

> Get from OBD - pobierz z interfejsu OBD:

= Interfejs OBD powinien by¢ podtgczony oraz gotowy

= rozpocznij pomiar poprzez nacisniecie przycisku START

» dla lepszej precyzji rozpedz silnik do wyzszego zakresu predkosci obrotowej oraz
utrzymuj jg statg

= wybierz Get from OBD z menu kontekstowego

= po chwili (okoto 1s) przetozenie zostanie zaktualizowane

* Loss model - model strat - uzywany jest do oszacowania mocy traconej w uktadzie
napedowym. Za jego pomocg mozna okresli¢ moc silnika na podstawie pomiaru mocy na
rolkach hamowni. Okno obliczania modelu strat dostepne jest poprzez menu kontekstowe
(PPM). Wiecej informaciji w sekcji Loss model model strat.

» Correction factor - wspotczynnik korekcji - uzywany jest aby znormalizowa¢ wynik
pomiaru. Po uwzglednieniu wspotczynnika korekcji mozliwe jest porownywanie pomiarow
wykonywanych w roznych warunkach otoczenia (temperaturze, cisnieniu, wilgotnosci).

Wspotczynnik korekcji obliczany jest wedtug normy SAE J1349. Warunki otoczenia mogg
zosta¢ pobrane z czujnika wbudowanego w jednostke gtowng lub z recznie wpisanych
wartosci. Dane o warunkach otoczenia mozna uzyskaC z czujnika lub recznie
wprowadzonych wartosci. Pole wyboru uzywane jest do wigczenia i wylgczenia
uwzgledniania wspotczynnika korekcji w biezgcym pomiarze. Wartosc korekcji wyswietlana
jest w polu obok.

» Ustawienia trybu hamowni stuzg do konfiguracji sposobu kontroli hamulca hamowni.

Parametry kontrolera PID muszg zostaC skonfigurowane przed korzystaniem z funkcji
hamulca. Narzedzie do konfigurowania kontrolera PID dostepne jest poprzez klikniecie
PPM na wartosci Lock RPM. Procedura strojenia opisana jest w rozdziale Strojenie
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kontrolera PID hamulca.
o Inertia - inercja - hamulec jest wytgczony
> Brake DC - % mocy hamulca - stata moc hamulca w zakresie 0% - 100%

o Lock RPM - blokada predkosci - nie pozwoli na rozpedzenie silnika ponad zadang
predkosc obrotowg

o Limit dRPM/s - przyrost predkosci - ograniczy przyrost predkosci obrotowej silnika do
zadanej wartosci w obrotach na minute na sekunde (RPM / s)

> RPM curve - przebieg predkosci - uzywany jest do zdefiniowania wlasnego przebiegu
predkosci obrotowej w funkcji czasu. Funkcja jest aktywowana polem checkbox. Przebieg
predkosci ustawiany jest w oknie dostepnym po kliknieciu przycisku Setup curve - edytuj
przebieg.

= Del - usuwa punkt przebiegu
= | - wstawia punkt przebiegu na lewo od obecnego
» O - wstawia punkt przebiegu na prawo od obecnego

* Filter samples - wygtadzanie - uzywane jest do konfiguracji wygtadzania danych
wyswietlanych na zywo. Wiecej informacji o filtrowaniu / wygtadzaniu dostepne jest w
sekcji Sygnat predkosci rolki, szum oraz wygtadzanie.

« Sampling time - czas probkowania - jest to okres pomiedzy probkami wyswietlanymi na
zywo podczas pomiaru. Dane z pomiaru sg zapisywane do pliku zawsze z petng precyzjg
niezaleznie od tego ustawienia.

* Ul refresh - informacja o czestotliwosci odswiezania interfejsu aplikacji

4.3.3 Biezgce parametry pomiaru

W tym obszarze wysSwietlane sg biezgce wartosci parametrow mierzonych przez
hamownie takich jak predkos¢ pojazdu, predkos¢ obrotowa silnika, moc oraz moment
obrotowy. Zakres wskaznikdw mozna edytowa¢ poprzez klikniecie na nich PPM (Prawym
Przyciskiem Myszy).

4.3.4 Wykres punktowy

Wykres punktowy pozwala na analize zaleznosci pomiedzy dowolnymi parametrami. Mogg
to byC na przyktad moc i kat zaptonu. Parametry wybiera sie poprzez menu kontekstowe
(PPM).

4.3.5 Wykres w funkcji czasu

Wykres w funkcji czasu wykresla wybrane parametry w funkcji czasu. Na tym wykresie
mozna zobaczy¢ np. przebieg predkosci i mocy z ostatnich chwil pomiaru. Parametry
wybiera sie poprzez menu kontekstowe (PPM).

4 .4 Pasek statusu

Zawiera informacje o statusie podpietych modutéw hamowni, obigzeniu systemu i
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aktualnym czasie systemowym.

4 4 1 Status warunkéw otoczenia

Warto$ci awaryjne wybrane temperatura: 25°C,
cisnienie: 1000mb, wilgotnos¢ wzgledna: 40%,

25.0°C 1000mb 40%rh CF:0.3% | orelcia SAE J1349: +0.3%

Czujnik wybrany oraz podtaczony.

25.0°C 1000mb 40%rh CF:0.3%

Czujnik wybrany, ale wystapit problem z
[PSI0SCO00MBEORIMICEOSN  podscrenicm i wartosci awaryjne sa uzywane.

4.4.2 Obcigzenie procesora CPU

Poniewaz interfejsy hamowni wysytajg duzg iloS¢ danych wymagajacych przetwarzania w
czasie rzeczywistym i utrata tych danych wigze sie z uszkodzeniem wyniku pomiaru,
wazne jest aby jednostka gtdwna pracowata ptynnie i byta gotowa na dane z interfejsow.
Podczas wykonywania pomiaréw zadne aplikacje poza aplikacjg hamowni nie powinny by¢
uruchomione. Wysokie uzycie procesora moze wskazywac na to, ze inna aplikacja pracuje
w tle i konsumuje zasoby systemowe, albo, ze wystepuje inny problem z systemem
operacyjnym. Uzycie procesora powyzej 60% powoduje zapalenie sie kontrolki na zotto
wskazujgc na potencjalny problem. Obcigzenie powyzej 80% zapali kontrolke na czerwono
i prawdopodobnie bedzie Zrodtem problemow z pracg oprogramowania.

4.4.3 Czas systemowy

Obecna data i czas jest podstawg oznaczania plikow pomiarowych. Twoje dane
oznaczane sg aktualng datg oraz czasem. Przed wykonywaniem pomiarow istotne jest
aby sprawdzi¢, czy czas systemowy jest poprawny. Pozwoli to utrzymac¢ dane pomiarowe
dobrze zorganizowane i tatwe w analizie.

5 Konfiguracja nowego projektu

* Minimalna konfiguracja hamowni powinna zosta¢ ukonczona

* Przejdz do zaktadki PROJECTS

+ Kliknij na tabele z projektami i nacisnij klawisz 'N'. Nowy projekt zostanie utworzony.

» Uzupetnij szczegoty projektu (nazwe, samochdd) wedle potrzeby poprzez podwdjne
klikniecie na pola tabeli.

* Przejdz do zaktadki RUN
» Wpisz komentarz dla biezgcego pomiaru. Np.: “pomiar kalibracyjny”
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* Kliknij START. Powinny by¢ widoczne na zywo dane pomiarowe z hamowni. Dane sg
teraz zapisywane do pliku.

* Rozpedz silnik do maksymalnych obrotéw, nacisnij sprzegto i pozwol zatrzymacé sie
rolkom samodzielnie.

» Kliknij STOP

+ Kliknij Prawym Przyciskiem Myszy na wartosci przetozenia RPM/Speed aby wywotac
menu kontekstowe

* Wybierz z menu Get from last run

« W ukazanym okienku wpisz maksymalng predkos¢ obrotowg silnika osiggnietg w
pomiarze kalibracyjnym

* Kliknij OK

* Przetozenie RPM/Speed zostaje uaktualnione w pliku z pomiarem oraz zachowane w
aplikacji do przysztego uzycia

» Podstawowa konfiguracja pomiaru jest ukonczona. Mozna wykonywac kolejne pomiary.

5.1 Wykonywanie pomiaréw i poréwnywanie wynikow

Konfiguracja nowego projektu / samochodu powinna zosta¢ wykonana dla biezgcego
umocowania samochodu

* Przejdz do zakfadki RUN

» Wprowadz komentarz dla biezgcego pomiaru. Np.: ,konfiguracja seryjna”

* Kliknij START

» Wykonaj pomiar poprzez rozpedzenie silnika do maksymalnych obrotéw na mozliwie
najwyzszym biegu. Ponowne wyznaczanie mocy strat jest opcjonalne.

* Kliknij STOP

» Dokonaj modyfikacji pojazdu

» Wpisz komentarz dla nowego pomiaru. Np.: ,konfiguracja zmodyfikowana”

* Kliknij start START

* Wykonaj nowy pomiar. Wyznaczanie mocy strat jest opcjonalne.

* Kliknij STOP

* Przejdz do zakfadki ANALYZE

» Wybierz pomiar z komentarzem ,konfiguracja seryjna” i kliknij ¥ ¥ V¥ aby zatadowa¢ go
do analizy

* Pomiar zostanie wyswietlony w prawej dolnej czesci okna z czasem na osi X

* Na wykresie wybierz zakres pomiaru, ktéry chcesz analizowac

» Wybierz pomiar z komentarzem ,konfiguracja zmodyfikowana” i kliknij ¥ ¥ V¥ aby
zatadowac go do analizy
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 Kolejny pomiar zostanie wyswietlony w prawej dolnej czesci okna.
» Podobnie jak wczesniej, wybierz zakres pomiaru, ktory chcesz analizowac
* Teraz oba pomiary sg wyswietlone na wykresie mocy / momentu jednoczesnie

* Mozesz zapisac / wydrukowac wykresy klikajgc na nich Prawym Przyciskiem Myszy i
wybierajgc opcje Save / Print.
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