OBWOD ZASILANIA W SAMOCHODZIE POLSKI FIAT 132P
Obwdd zasilania w samochodzie Polski FIAT 132 GL i GLS jest pokazany na rysunku 1.
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Potaczenie stykow 30 oraz 15/54 wylacznika zaptonu powoduje wiaczenie napigcia
-akumulatora do uzwojenia wzbudzenia alternatora 1 przeptyw pradu w nast¢pujacym
obwodzie: biegun dodatni akumulatora — zwarte styki 30 oraz 15/54 wytacznika zaptonu —
lampka kontrolna tadowania — zacisk dodatni diod wzbudzenia (nie oznaczony) — zacisk 15
regulatora — zwarte gorne styki (pierwszego stopnia) regulatora -— zacisk 67 regulatora —
zacisk 67 alternatora — uzwojenie wzbudzenia — masa pojazdu — biegun ujemny
akumulatora. Lampka kontrolna tadowania $wieci sie.
Po uruchomieniu silnika alternator wzbudza si¢. Prad wzbudzenia jest ograniczony
rezystancja lampki kontrolnej tadowania, wtaczonej szeregowo z uzwojeniem wzbudzenia; w
zwigzku z tym predkos$¢ obrotowa, przy ktoérej alternator osigga napiecie pracy, jest
stosunkowo duza. Po osiggnigciu tego napigcia — lampka kontrolna tadowania gasnie
wskutek zaniku r6znicy potencjatow pomiedzy biegunem dodatnim diod wzbudzenia a
biegunem dodatnim akumulatora. .
Podczas pracy alternatora uzwojenie wzbudzenia jest zasilane z diod wzbudzenia; prad
wzbudzenia nie jest ograniczony przez lampke kontrolng tadowania, a zatem alternator jest
zdolny do oddawania pradu .przy matej predkosci obrotowe;. .
Regulator napigcia utrzymuje napigcie na statym poziomie.

1. Pomiar napiecia regulowanego.
Mierniki uzyte do pomiaréw jagk przy opisie pomiaru napiecia regulowanego.



Zacisk dodatni woltomierza nalezy potaczy¢ z zaciskiem 15 regulatora napigcia, zacisk
ujemny woltomierza — z masa.
Amperomierz nalezy wlaczy¢ nastepujaco: odlaczy¢ przewody od zacisku 30 alternatora,
dodatkowym przewodem potaczy¢ ten zacisk z dodatnim zaciskiem amperomierza; zacisk
ujemny amperomierza potaczy¢ z odtagczonymi przewodami od zacisku 30 alternatora.
Obcigzenie alternatora mozna regulowac przez wiaczanie odbiornikéw pojazdu lub
dodatkowym rezystorem regulacyjnym.
Pomiary nalezy wykona¢ w temperaturze 25 £ 10°C po uprzedniej stabilizacji cieplne;j
regulatora. Stabilizacje cieplng uzyskuje si¢ po 10 min pracy silnika przy obcigzeniu
alternatora pradem 7 A i predkosci obrotowej 5000 obr/min alternatora. Nastepnie nalezy
dokona¢ pomiaru napigcia drugiego stopnia regulacji. Po zatrzymaniu silnika i ponownym
uruchomieniu nalezy zwigkszy¢ predkos¢ obrotowg alternatora do 5000 obr/min, a
obcigzenie ustali¢ na 10...14 A. Napigcie odczytane na woltomierzu powinno wynosi¢ 14,2 +
0,3 V.
Napigcie pierwszego stopnia regulacji nalezy sprawdzi¢ w tych samych warunkach, po
zwiekszeniu obcigzenia do 25...35 A. Napigcie odczytane na woltomierzu powinno by¢
roOwne napigciu drugiego stopnia regulacji lub moze by¢ mniejsze co najwyzej o 0,5 V.
Ponadto sprawdzenie napi¢cia regulowanego mozna przeprowadzi¢ z mniejszg doktadnoscia
bez uzycia amperomierza i obrotomierza.
W zakresie predkosci obrotowej silnika od predkosci obrotowej nieco wigkszej niz predkosé
obrotowa biegu jatowego do predkosci obrotowej maksymalnej, przy obcigzeniu alternatora
tylko cewka zaptonowa, napigcie regulowane wskazywane przez woltomierz (wtaczony tak
jak poprzednio) powinno wynosi¢ 14,2 + 0,3 V. Przy $redniej predkosci obrotowej silnika i
pelnym obcigzeniu alternatora (wlgczone wszystkie odbiorniki) napiecie powinno by¢ rowne
napi¢ciu zmierzonemu poprzednio lub moze by¢ mniejsze co najwyzej o 0,5 V. Regulacje
napiecia drugiego stopnia przeprowadza si¢, zmieniajac naciag sprezyny przez przeginanie
dolnego zaczepu sprezyny (rys. 1-40); jezeli napiecie jest za duze — naciag zmniejszy¢;
napigcie za mate — naciag zwigkszy¢.
Regulacje napigcia pierwszego stopnia przeprowadza si¢ zmieniajac szczeling powietrzng
mig¢dzy zworg a rdzeniem przez przeginanie wspornika gornego styku. Dla zwigkszenia
napigcia — szczeling powiekszy¢; w celu zmniejszenia — zmniejszy¢.
Szczeling miedzy dolnym stykiem statym a stykiem ruchomym nalezy wyregulowa¢ na
0,35...0,45 mm przez przeginanie wspornika dolnego styku. Pomiar napigcia po regulacji
nalezy wykonac¢ po natozeniu pokrywy regulatora i stabilizacji cieplne;.

2. Pomiar pradu oddawanego przez alternator i pradu ladowania.
Amperomierz nalezy wlaczy¢ tak jak w uktadzie do pomiaru napigcia; woltomierz nie jest
potrzebny. Po 5 min pracy alternator powinien oddawac prad o natezeniu okoto 40 A,
odczytany na amperomierzu przy predkosci obrotowej alternatora 4000 obr/min.
Obcigzenie nalezy zwigksza¢ przez wiaczanie odbiornikéw pojazdu lub za pomoca
dodatkowego rezystora regulacyjnego. Pomiar pradu tadowania akumulatora mozna
wykona¢ zgodnie z opisem.

3. Pomiar predkosci obrotowej, przy ktérej alternator zaczyna oddawa¢ prad do

instalacji.

Amperomierz nalezy Wlaczy¢ tak jak w ukladzie do pomiaru napigcia; woltomierz jest
zbedny.
Nalezy uruchomic¢ silnik i zwigkszy¢ predkos¢ obrotowa az do zgasnigcia lampki kontrolnej



tadowania; nastepnie trzeba zmniejszac¢ predkos¢ obrotowa, az wskazowka amperomierza

wroci do zera lub w poblize zera. Predkos¢ obrotowa alternatora, odpowiadajaca tej chwili,

powinna wynosi¢ okoto 1100 obr/min (zakres predkosci obrotowej biegu jatowego silnika).
4. Charakterystyka alternatora.

Typ: A124-14V-44A firmy Magneti Marelli.

— Dane znamionowe:

napiecie —12 V,

moc maksymalna — 770 W (14,5 VX53A).

—  Ogznaczenie zaciskow:

30 — biegun dodatni uktadu prostownikowego tadowania,

37 — uzwojenie wzbudzenia, zacisk nie oznaczony —. biegun dodatni uktadu

prostownikowego zasilajacego uzwojenie wzbudzenia. ,

—  Predkos¢ obrotowa maksymalna: trwata — 13 000 obr/min,

w czasie 15 min — 15 000 obr/min.

—  Predkos$¢ obrotowa, przy ktorej alternator osigga napigcie 12 V w temperaturze

20°C— 1000 + 50 obr/min.

—  Prad oddawany przy predkosci 7000 obr/min, napieciu 14 V i ustalonej temperaturze

pracy — 44 A.

—  Prad maksymalny — 53 A.

—  Charakterystyka pradu oddawanego w zaleznosci od predkosci obrotowej, przy statym

napieciu 14 V, po ustaleniu si¢ temperatury alternatora, jest pokazana na rysunku 1-28. <

Charakterystyke zdejmuje si¢ na stanowisku pomiarowym, przy obcigzeniu alternatora

akumulatorem i rezystorem tak regulowanym, zeby napigcie byto state, rowne 14 V.
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Rys. 2. Charakterystyka prqdu oddawanego w zaleznosci od predkosci obrotowej alternatora przy
stalym napieciu 14-V i ustalonej w czasie pracy temperaturze alternatora

Pomiary rozpoczyna si¢ po ustaleniu; si¢ temperatury alternatora, tj. po 30 min pracy z
predkoscia 7000 obr/min, przy obcigzeniu pragdem 44 A i napigciu 14 V.

—  Rezystancja uzwojenia wzbudzenia mierzona mi¢dzy pierscieniami $lizgowymi w



temperaturze 20°C—4,3+0,2 Q.
—  Rezystancja fazy uzwojenia twornika, mierzona pomi¢dzy koficem fazy a srodkiem
gwiazdy, przy odtaczonych diodach — 0,11 £0,00542.
—  Charakterystyka diod prostownikowych
a. Diody tadowania:
prad przewodzenia trwaty w temperaturze 130°C — 25 A, napigcie wsteczne maksymalne —
150V,
prad wsteczny przy 150 V i temperaturze 130°C — 2 mA, spadek napigcia przy 25 A w
temperaturze 25°C — 1,1 V, temperatura maksymalna — 150°C.
b. Diody wzbudzenia:
prad przewodzenia trwaty w temperaturze 130°C — 1 A,
napiecie wsteczne maksymalne — 150 V,
. prad wsteczny przy 150 V i temperaturze 130°C — 2 mA, temperatura maksymalna —
150°C.
5. Budowa alternatora.

Rys. 3. Budowa alternatora do samochodu Fiat, Polonrz

1—wirnik z wpustem, 2 — nakretka z podktadka do mocowania kota pasowego, 3 — obudowa
przednia, 4 — $ruba z nakretkg do skrecenia alternatora, 5 — stojan kompletny, 6 — uszczelniacz, 7
— obudowa tylna, 8 — prowadnica szczotek, 9 — szczotka bieguna ujemnego. 10 — §ruba do,
mocowania prowadnicy szczotek (z wyprowadzeniem zacisku 07), 11 — szczotka bieguna
dodatniego, 12 — obudowa ztacza ptytkowego, 13 — sruba do mocowania ptytki diod wzbudzenia,
koncowek faz 1 wyprowadzen z diod, 14. 15, 16 — izolator 17 — podktadka, 18 — podktadka
zabezpieczajaca, 19 — nakretka, 20 — podktadka,

21— ptytka, z diodami dodatnimi (radiator) 21A — ptytka z diodami wzbudzenia, 22 — $ruba
zacisku, 30, 23:— zlacze diod wzbudzenia, 24.— podktadka, 25, 26 — izolator, 27 — podktadka, 28
— podktadki zabezpieczajace 29 — nakretki (zacisku 30), 30 — dioda ujemna.



